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Erik BUELL, ç Passion Man è 25 ans au service de Harley Davidson. 
Par GPY 
£lev® sur une ferme dans lôouest de la Pennsylvanie, Erik modifiait d¯s lô©ge de 11 ans sa 
Honda C110 afin dôen rehausser la vitesse et la maniabilit®. Plus tard, un emploi dans un 
atelier de motos pour gagner ses ®tudes universitaires lui fournit une base solide et 
d®veloppa chez lui lôint®r°t pour la course motocycliste, dôabord en tant que m®canicien pour 
un coureur local. Mais lorsque celui-ci prit sa retraite ¨ la mi-saison, Buell h®rita de sa moto 
en guise de paiement pour ses services, et côest comme cela quôil devint propri®taire de la 
Kawasaki Big Horn 350 monocylindre ¨ soupape rotative qui lui a permis de se forger un nom 
au cours des saisons 1972 et 1973 dans le Nord-Est am®ricain. Passant au championnat 
national de lôAMA en 1975, Buell devint en 1978 recrue expert dans la classe F750 sur une 
Yamaha TZ750 pr®par®e par lui-m°me, et pilota aussi en Superbike une Ducati 900SS. çלJe 
fus la recrue la plus rapide en qualifications au Daytona 200, me classant 17e sur 80 
participants, raconte Erik. Durant les quatre ann®es suivantes, jôalignai de bons r®sultats avec 
ces motos, tout en obtenant au coll¯ge mon dipl¹me dôing®nieur, et je trouvai ensuite un 
emploi chez Harley ¨ Milwaukee, au service du d®veloppement. Apr¯s quelques courses sur 
une Harley-Davidson RR250 ¨ deux temps trop petite pour moi, jôai acquis de Barry Hart en 
Angleterre une Sparton 750 ¨ deux temps et soupapes rotatives et je lôai pilot®e aux 
nationaux de lôAMA. Elle ®tait tr¯s rapide, mais aussi tr¯s fragile et aussi maniable quôun 
camionל; jôai donc fabriqu® mon propre cadre et repens® le moteur avec mes propres 
cylindres, pistons, vilebrequin et le reste. Elle ®tait extr°mement puissante163 :ל chevaux ¨ 10
 tours. Jô®tais certain quôil y avait l¨ un march® et en 1983, jôai hypoth®qu® ma maison 500ל
pour fonder la compagnie Buell Motorcycle et la mettre en production.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Mais ¨ la m°me ®poque, lôAMA modifia ses r¯gles et fit dispara´tre la Formule 750 en faveur 
des Superbikes ï nous nôavons donc vendu quôune seule Buell RW750 de s®rie, et cô®tait au 
syndicat am®ricain des m®caniciens, alors le plus important syndicat chez Harley-Davidson, 
qui souhaitait ainsi appuyer une coursi¯re tout am®ricaine.לè Toutefois, cette moto Buell tu®e 
dans lôîuf occasionna une s®rie dô®v®nements qui conduisirent ¨ ce quôest aujourdôhui Buell. 
çלJôai d®but® au bas de lô®chelle chez les ing®nieurs de Harley en 1979, se rappelle Erik. 
Mais je suis ensuite pass® ¨ des t©ches de d®veloppement plus s®rieuses, surtout dans le 
design des ch©ssis. Buell travailla au d®partement de R&D de 1979 ¨ 1984, puis quitta la 
compagnie afin de poursuive son propre d®veloppement de la RW750.   çלEn 1986, on me 
commanda la fabrication dôune Harley XR1000 de d®monstration avec moteur en fonte pour 
un atelier de customs, et tout est parti de l¨. Jôai mont® le moteur sur caoutchouc pour que 
les vibrations restent raisonnables, construit un ch©ssis avec une bonne g®om®trie de 
direction pour une belle maniabilit®, et recouvert le tout dôune carrosserie futuriste. Ce fut la 
premi¯re Buell RR1100 Battle Twin.לè  çלJe r®ussis ¨ obtenir 25 commandes fermes de cette 
moto de la part de concessionnaires Harley d®sirant ®largir leur gamme avec une sportive, et 
Vaughn Beals, devenu pr®sident de H-D ¨ la suite du rachat de lôentreprise par ses cadres, 
accepta de me fournir les moteurs. En f®vrier 1993 la nouvelle compagnie Buell Motorcycle 
fut fond®e, Erik d®tenant 51ל% des actions et Harley d®tenant le reste. La nouvelle usine 
Buell ¨ East Troy commen­a ¨ produire une gamme plus large de sportives ¨ moteur Harley, 
au design encore plus radical.  
Suite Page 3 
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La S2 Thunderbolt fut lanc®e en 1994 et la hot rod S1 Lightning deux ans plus tard. Une 
version sport-tourisme, la S2T, sôajouta ¨ la gamme en 1995. En 1998, Harley acquit le 
contr¹le majoritaire de Buell Motorcycle, soit 98ל% des actions, laissant ¨ Erik 2ל% des actions 
et un contrat ¨ long terme en tant que fondateur, pr®sident du conseil et chef technique.  
Plus de 135 000 motos plus tard distribu®es dans le monde entier, en novembre 2009 BUELL, 
ferme ses portes pour non rentabilit®. Erik conscient de lôincontournable d®cide de rebondir 
vers ses 2 passions originelles la comp®tition et le Rock & Roll. Ainsi sont n®s  Erik Buell 
Racing avec un service comp®tition pour clients ais®s et un groupe de Rock & Roll Erik Buell 
And The Thunderbolts auquel Erik participe en tant que musicien et la passion sans retenue 
continue, tra­ant sa route infinie. 

Erik BUELL, ç Passion Man è 25 ans au service de Harley Davidson. (Suite de lô®dito) 

Free Wheels 2010 Le Retour 
Apr¯s presque dix ans d'absence, le plus grand rassemblement fran­ais - et m°me europ®en 
- de ç gros cubes è fait son grand retour, pour le plus grand bonheur de ses fid¯les. 
£v®nement majeur dans le monde de la moto, le Free Wheels est aussi un festival de rock qui 
a su au fil de ses 14 ®ditions entrer dans le top five des festivals fran­ais. 
Organis®e depuis 1987 par le moto-club Hells Angels, la manifestation ï qui n'avait ¨ l'origine 
d'autre pr®tention que de r®unir en un lieu authentique et pr®serv® les accros du custom ï est 
devenue au gr® des ann®es la grand-messe de l'Europe motarde. 
En ao¾t 2001, ils ®taient plus de 20 000, venus de toute l'Europe partager leur passion et 
vivre intens®ment ces trois jours de f°te, de spectacles, de custom d®lirant, dans un espace 
de libert® ludique qui laisse la part belle ¨ l'expression cr®ative. Harley rutilantes, japonaises 
surpuissantes, anglaises raffin®es, amoureusement bichonn®es, fi¯rement expos®es aux 
regards font leur show, allant quelquefois jusqu'¨ se disputer la vedette avec les artistesé 
Plus de 150 stands, une quinzaine de bars et restaurants, une vingtaine de concerts, des 
animations ¨ sensation, une expo de moto prim®e, des cascades ¨ couper le souffle et... 
l'®lection de miss Free Wheels - sans laquelle un Free Wheels aurait ¨ peu pr¯s autant de 
saveur qu'un cheval (vapeur) sans selle ï tel ®tait le programme de la derni¯re ®dition.  
 
Cette ann®e, le Free Wheels d®m®nage ¨ quelques tours de roue, et s'installe ¨ Courpi¯re, 
dans le Puy-de-D¹me. ê une cinquantaine de kilom¯tres de Clermont-Ferrand, au cîur du 
parc du Livradois Forez, Courpi¯re est une ancienne cit® moyen©geuse fortifi®e, b©tie sur une 
terrasse alluviale dominant l'embouchure des gorges de la Dore. Bien gard®e par son ch©teau
-fort, riche d'un patrimoine m®di®val superbement conserv®, la commune jouit d'un charme 
©pre et authentique qui s'inscrit naturellement en toile de fond de la grande f°te ç outdoor è 
du Free Wheels. Les groupes confirm®s sont MOT¥RHEAD, POPA CHUBBY, KORITINI, 
AMERICAN DOG, THE METEOR, LORDS OF ALTAMONTé 
 
Les tarifs comprennent : - l'entr®e - les concerts - toutes les animations (cracheurs de feu etc.. 
comme les autres ann®es) - le feu d'artifices - le camping sur place - la gratuit® des activit®s 
(saut ¨ l'®lastique entre autre etc...) - et pleins d'autres surprisesé 
TARIF 3 jours (vendredi, samedi et dimanche) : 90 euros 
TARIF 2 jours (samedi et dimanche) : 75 euros 
http:www.freewheelsleretour.com 
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Nous vous pr®sentons dans cette rubrique, une s®lection de titres choisie par les programmateurs US 
qui rentreront cette semaine dans les playlist des radios tous des trois formats principaux aux USA, Adult 
Contemporary, Top40, Country Music. Pour ®couter click sur le cover.  
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Notre s®lection de titres par les radios country aux USA avec www.CountryMusicUSA.fr  

Notre s®lection de titres par les radios Adult Contemporary aux USA avec www.MusicUSA.fr  

Notre s®lection de titres par les radios TOP40 aux USA avec www.TOP40USA.fr  

Click sur les covers  pour ®couter les titres.  

Click sur les covers  pour ®couter les titres.  

Click sur les covers  pour ®couter les titres.  
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Nous vous pr®sentons chaque quinzaine avec NITRO Magazine dans cette rubrique Dream Cars, 
lôactualit® et les nouveaut®s des constructeurs automobiles 
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LE CONCEPT CAR ç C è invente la LINCOLN SUBCOMPACTE. 
Texte Claude Lefebvre, photos FoMoCo  

Les Am®ricains se dirigent ¨ toute vitesse vers des voitures plus petites, 
et soit plus ®conomes en essence, soit orient®es carburants alternatifs.  
Le concept car Lincoln C a choisi la premi¯re formule. Pr®sent® en 
janvier au Salon de Detroit, il affiche un gabarit, une consommation et un 
moteur jamais vus sur aucune voiture de cette marque.  
Malgr® son gabarit ®quivalent ¨ celui dôune M®gane, la C est sans erreur 
possible une Lincoln. Sa calandre lôidentifie imm®diatement, certes, mais 
le reste de son esth®tique est conforme ¨ la sophistication propre ¨ la 
marque. La courbe souple du toit, le pare-brise remontant tr¯s haut et les 
flancs sculpturaux jouant avec la lumi¯re all¯gent lôallure trapue dôune 
auto aux passages de roues musculeux. Lôabsence de montant central, la 
finesse des r®tros et des poign®es de portes ¨ ouverture antagoniste 
confirment le parti pris.  
Lôint®rieur futuriste est un concentr® de luxe dans un petit espace. Pas si 
petit pourtant, car la Lincoln C poss¯de la m°me largeur int®rieure que la 
MKZ, bien plus grosse. Les si¯ges aux courbes ergonomiques semblent 
flotter dans une cabine garnie de cuir blanc, de touches de chrome et de 
placages de bois recycl® teint en gris, les appuie-t°te se r®tractent 
automatiquement sôil nôy a pas dôoccupant afin dôam®liorer la visibilit®, le 
ciel de toit en daim blanc est perc® dôune verri¯re.�� 

Le volant sans moyeu garni de cuir blanc tourne 
autour dôune jante fixe en m®tal chrom® qui 
supporte les deux palettes de commande de la 
bo´te de vitesses. Des boutons situ®s de part et 
dôautre du volant servent ¨ contr¹ler le syst¯me 
de navigation. Command®e par palettes, la bo´te 
automatique Powershift ¨ double embrayage 
procure lôefficacit® dôune bo´te manuelle et la 

facilit® dôutilisation dôune bo´te auto�X��Ses 6 
rapports favorisent une ®conomie de carburant 
suppl®mentaire. Elle fonctionne comme deux 
bo´tes ind®pendantes travaillant en parall¯le, lôune 
g®rant les rapports pairs et lôautre les rapports 
impairs.  
Ce concept Car est tract® par un moteur 1,6 litre 
Ecoboost de 180 ch cens® consommer 5,5 litres 
aux 100 km.  
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